


Liebe_
Lesennnen
und Leser!
Mein Herz froh,,/ok“t beim Betrachten der Tite/seite dieser Aus-
gabe und ich mochte Sie, /iebe Leserinnen und Leser, gerne mit
einem ,,Mit V0/ldampf in die neue Saison“ begru/Jen! Der Termin-
kalender dieser Ausgabe ist nach /anger Zeit wieder einmal prail
gefii//t und die Stammtisch-/nformationen sind auf aktue//em
Stand. Es darf wieder uneingeschrankt gedampft werden.
Einen Einblick in die Chronik der Broh/ta/bahn gibt uns Thomas
Hi//enbrand, der auch das Foto fur die Titelseite eingefangen hat.
Stets auf der Suche nach historischer Dampftechnik wird Rolf
Hoffmann immer wieder fdndig und stellt seine Entdeckungen in
der Reihe ,,Dampffind/inge“ vor
Historisch geht es in dem Beitrag von FritzAeber/i weiter, der uns
die Dampflokomotiven der Maschinenfabrik Riiti AG vorste/It.
Die Rubrik ,,Unsere Welt der Technik“ bedient wieder unser lang-
/a'hriger Autor Christian Schwarzer.

V0/ker Koch berichtet ziber das Upgrade von hande/sub/ichen
Spie/zeugdampfwa/zen. Einen Hei/3/uft-Experimentalmotor in
Zweizy/inder-Bauweise nach Mans0n/Ruppe/ mit modizierter
Gasfdhrung beschreibt Josef Reineck in seinem Beitrag samt
Baup/an.

Ein besonderes Modeil aus der Reihe ,,Spe2ia/" von Manfred
Hoffmann ste//en wir in ,, Der 90- Tonnen-Dampfkran Bauart 059
der Firma Ardelt im Mastab 1:11“ Teil 1 vor.

Manfred Kdnig nimmt uns augenzwinkernd mit auf einen Be-
such in die ,,Konig/.-Sachsische Kraftwerk- und Maschinen-AG
Chemnitz“.

Der sprichwort/iche Rat ,,Wer gut schmiert, der gut fahrt” ist
eine unverzichtbare Vorgehensweise beim Betreiben von Dampi-
maschinen jeglicher (Jou/eur. Kar/-Ernst Jenczok teilt mit uns
seine Erfahrungen und Gedanken zur Schmierung von Dampf-
maschinen.

Nioht weniger interessant sind die Berichte ber Mode//e, Ori-
ginalmaschinen, Veranstaltungen, Museumsbesuche, Werkstatt-
Tipps und Bauberichte in dieser Ausgabe, deren gesonderte Er-
wahnung hier das Editorial sprengen wdrde.
/m Januar ist unser /angjéhriger und bekannter Autor Siegfried
Baum verstorben. Bekannt ist er vor allem bei Lesern der GAR-
TENBAHNEN. In einem Nachruf in einer spateren Ausgabe wer-
den wir Siegfried Baum gedenken. Mit unseren Gedanken sind

. be. . A h .. .

Wlf I semen nge or/gen.

In der Hoffnung, dass wieder fiir alle Leserinnen und Leser etwas
/nteressantes in dieser Ausgabe zu nden ist, verb/eibe ich mit
herzlichen Grd/Jen und wdnsche gute Unterhaltung beim Lesen —

und bleiben Sie gesund!
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Der lndustriepionier
Caspar Honegger

Caspar Honegger (1804 — 1883), ein Industrie-
pionier der ersten Stunde und Griinder der Ma-
schinenfabrik Riiti (MR), begann 1834 mit einer
Spinnerei und Weberei in Siebnen, im Kanton
Schwyz mit 50 englischen Webstijihlen. Mit de-
ren Qualitaten (Mechanik und Stoff) er aber
nicht zufrieden war, er begann, in seiner Werk-
statt in Siebnen mit seiner Erfindung ,,Honegger-
schlag“ 1842 selber Websthle zu bauen. Der
Honeggerschlag ist eine Schlagvorrichtung, die
den Webschiitzen von der einen Seite auf die
andere schieBt. lst der Faden eingetragen, folgt
der Schlag auf die andere Seite. Die gute Stoffqualitat und die Eisenbahnlinie an seinem Etablissement vorbeifiihrte,
die Zuverléissigkeit, die er mit seinen Maschinen erreichte, statt der vorgesehenen Linienfhrung sLidlich von Riiti.
sprachen sich schnell herum. Die Nachfrage nach seinen Dafiir musste er eine Steinbogenbrticke und einen Tunnel
Maschinen wurde sehr groB. auf eigene Kosten bauen Iassen. So hatte er die Eisen-

bahn fur den Versand seiner Maschinen direkt vor derT[ir,Sonderbundskrieg, umzug nach Ru“ mit dem Bahnhof Duh, der 1858 an die Glattthalinie (Walli-
sellen — Rapperswil) angeschlossen wurde. Nur die ganze

lm Jahre 1847 brach der Sonderbundskrieg (Religions- Angelegenheit hatte einen gr0Ben Nachteil. Die Fabrik lag
krieg) in der Schweiz aus. Es stritten die Katholiken aus tiefer als der Bahnhof.
der lnnerschweiz gegen die Reformierten der restlichen
Schweiz. Die Gegend un1_Siebnen war katnolisch. und Bau der Zahnradbahn
Caspar Honegger war Zurcher und reformiert. Dieser
Krieg war auch der Anlass, dass Caspar Honegger mit In den Jahren 1873 bis 1876 |ieB dann der Schwieger-
seiner ganzen Arbeiterschaft und der gesamten Werkstatt sohn, Hr. Btihler, der damalige Leiter des Unterneh-
von Siebnen nach Fliiti, seinem Geburtsortzog. mens, die einzige Zahnradbahn im Kanton Ziirich er-
Auf derdortigen ,,Jona Weide“ (Joweid) zog er in das Ge- bauen. Riggenbach sprach bei Biihler vor, er brauchte
baude (Spinnerei), das er vom Konkursiten Schwager neue Auftrage und schlug Biihler vor, eine Zahnradbahn
Bar [ibernommen hatte. Seine Starke war der Bau von zu bauen. Biihler quittierte seine Anfrage mit den Wor-
Maschinen, die vorwiegend fiir Webereibetriebe bendtigt ten, ,,ob er eigentlich bei Trost sei“. SchlieBlich einigten
wurden. Zu Beginn wurden die Erzeugnisse mit Pferde- sie sich, dass Riggenbach die Bahn auf eigene Kosten
fuhn/verken ausgeliefert. baute. Nach sechsmonatigem Probebetrieb war Btihler

so begeistert von seiner Zahnradbahn, dass er sie Liber-
Der Eisenbahnbau 1858 all empfahl (Neue Ziircher Zeitung vom 14.2.1885). Er-

baut wurde diese Strecke von Niklaus Riggenbach, dem
Dank des Umstandes, dass Caspar Honegger im Zi.ir- Erfinder des Zahnstangen-Betriebes und Erbauer der
cherischen Kantonsrat war, setzte er sich daftir ein, dass Bergbahn auf die Rigi (Rigibahn). Bevor mit dem Bau
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Bi/d 2: Luftaufnahme des Werksge/éindes. Links und rechts der Bi/d 3: So sah die Joweid um 1880 aus. /m Vordergrund dieJona. Dominant ist die neue Montagena//e mit vier M0ntage- Steinbogenbrticke. Dahinter das Gasvverk mitder Koh/enrutschebéndern fiir verschiedene Webmaschinentypen gleichzeitig. Die fiir die Gasbe/eucntung in den Werkstétten. Ebenfa//s zu sehenAufnahme diirfte so um 1960 entstanden sein. Auf dem gro/Ben ist der aufgeschtittete Damm. Scnwach erkennbar die Lok Nr. 1.Parkp/atz zwischen Montage/va//e und Bahn/inie wurde spéiter Rechts gent es zum Bahnhof Htiti.
das neue Btirohochnaus gebaut.

der Bahn begonnen werden konnte, musste der Fluss Aus welchen Grilnden auch immer, wurde die Riggen-
Jona in ein neues Bachbett verlegt werden. So konnten bach’sche Zahnstange (Leiterzahnstange) durch das
die Geleiseanlagen vereinfacht werden und es mussten System von Strub ausgetauscht. Strub war ein Mitarbeiter
keine Brijcken gebaut werden. von Riggenbach. Sein System kam mit einer Zahnstange
Also musste ein Damm aufgeschttet werden, um darauf aus. Dies ermdglichte den Bau von Strecken mit engen
eine Verbindungslinie zwischen dem Bahnhof und der Fa- Radien. lch vermute, dass die Zahnréder der Lokomotive
brik herzustellen. Nach siebenmonatiger Bauzeit konnte zu viel auf der Riggenbach‘schen Zahnstange aufge|au-
der Damm fUr den Aufbau der Bahnstrecke freigegeben fen sind, was zu Entgleisungen und Betriebsstérungen
werden. Am 17. Juli 1877 wurde die Strecke dem Betrieb fhrte. Die Dampflok wurde fL'|r Zahnstangen und Adhe-
Ubergeben. Der Damm hatte eine Lénge von 100 Metern sionsbetrieb gebaut. Sie wurde auf den Namen Caspar
und wies eine Steigung von 10% auf. Der Radius betrug 80 Honegger, den Grijinder der MR, getauft. Sie wurde zur
Meter.Wegen des Neubaus der Montagehalle musste eine Nummer 1 (Bilder 4 und 5).
neue Rampe erstellt werden. Auf filigranen Stiitzen wurde Da die Transportleistungen immer gr6Ber und schwerer
die neue Strecke zum Bahnhof erstellt (Bilder 2 und 3). wurden, wurde eine stérkere Dampflok als Nr. 2 im Jahre
Niklaus Riggenbach lieferte 1876 seine Zahnrad-Dampf- 1910 angeschafft. Sie wurde auf den Namen ,,Choli“ ge-
lok mit der Fabrik-Nummer 11 ab, die bis 1951 in Betrieb tauft. Geliefert wurde sie mit der Fabrik-Nummer 2126 von
stand, bevor die Lok Nr.2 kam, anno 1909. Lok Nr.1 stand der Schweizerischen Lokomotiv- und Maschinenfabrik
anschlieiiend nur noch als Reserve zurverfilgung. Bis zur (SLM) in Winterthur.
Auerbetriebnahme im Jahre 1950 wurde sie mehrmals
umgebaut.

e

Bi/d 4: Die Lok Nr. 1 ,,Caspar Honegger“ mit Lokfdhrer und Bi/d 5: Die Arbeitskleider des Lokomotivfiihrers und des Heizers
Heizer. Schmieren war damals sehr Wichtigll Sichtbar ist auch /assen darauf sch/ie/3en, dass die Leute einen angesehenendie Bandbremse um das Anm'eb3rad_ Beachtenswert /$1, wie Beruf hatten. Der Lokomotivfiinrer war vorner der Verantwort-
die Dampfzufzinrung zum Zy/inder geldst wurde, und der kurze /iche fiir den Pferdetransporl. Er hat somit die ecnten PS gegenAcnsabstand. Der war wegen den engen Hadien auf dem Areal die technischen getauscht. Gegeniiber der spéteren Lokomotiv-
wichtig. ausfiihrungen hatte die Lok 1 keine a//zu gro/3en Leistungen zu

verzeichnen.
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Lok Nr. 2, genannt ,,Choli“

Nach der Ausmusterung kam sie als Geschenk auf den
Kinderspielplatz von Knies Kinderzoo in Rapperswil. Dort
blieb sie bis im Jahre 2007 als Spielzeug fLir die Kinder. In

diesem Jahr wurde sie endgiiltig entsorgt (Bilder 6 und 7).

Lok Nr. 3 ,,Rosa“

lm Jahre 1953 bekam die Maschinenfabrik Rijiti die letz-
te in der Schweiz gebaute Dampflok fiir die lndustrie. Sie
wurde auf den Namen ,,Rosa“ getauft. Sie ist bei der Rohr-
schach-Heiden-Bahn fLir Museumsfahrten im Einsatz. Die
Maschinenfabrik Rtiti hatte sie EUROVAPOR zum Weiter-
betrieb iiberlassen. Es wurden Verhandlungen gefijihrt, in
denen festgelegt wurde, dass sie éuBer|ich nicht stark ver-
éndert werden diirfe. Die letzte Fahrt war im Jahre 1977
anlésslich der 100-Jahr-Feier der Joweid-Zahnradbahn.
Redakteure und Fotografen aus Japan waren auch zu Be-
such. Die beiden Bilder unten erschienen unter anderem
in dieser Zeitschrift (Name leider unbekannt). Diese Zeit-
schrift brachte Bilder, Skizzen und Texte Liber die Zahn-
radlokomotiven (Bild 8).

Bild 9 zeigt Rosa bei einem Foto~Ha|t auf der Rampe zum
Bahnhof RLiti. Dahinter der Neubau der Montagehalle.
Schwach erkennbar am rechten Bildrand das neue Biiro-
gebéude. Dieses wurde zum Jubiiéum der Maschinenfab-
rik Riiti (125 Jahre im Jahre 1967) gebaut. Es bekam wie so
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Bild 10: Schén zu sehen die fi/igranen Sttitzen der Rampe.
Grund fiir d/ese Extrafahrt war der Besuch des Schweizer/schen
E/senba/1n K/ubs (SEAK) am 08.03.1969.
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Maschinenfabrik Riiti 1886 neue Gicsserei 1

If?’ |-mn~'

Bi/d 11: Gut zu erkennen die komp//zierte Streckenfdhrung. Ganz /inks auBen /st Bi/d 12: Die Stud/‘e einer G/eiserweiterung imder aufgeschuttete Damm erkennbar. Unten in der B//dm/rte ist die Lok 1 mit zwei Jahre 1950. Doppelte Schienenstrénge in denGtitervvagen.
G/eisbégen.

manches andere Brohaus den Spitznamen ,,Krawatten- Das Schienennetz wies eine Lénge von 1,8 Kilometer auf.
Silo“ oder ,,Fau|-Horn von Rtlti“. Diese Namen sollten an In der Ebene wurde ohne Zahnradantrieb gefahren.Wegen
die Leistungen derjeweiligen Mitarbeitererinnern (Bild 10). der engen Radien mussten alle Lokomotiven sehr groBe

Pufferteller haben, damit sie sich nicht verhedderten. Die
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Wéhrend der Betriebszeit der Lok 2 wurde wegen der
hohen Kosten, die so eine Dampflok erzeugt, nach einer
gnstigeren Lésung gesucht. So wurde bei den Firmen
BBC und MFO nach einer Akkumulatoren-Lok nachge-U fragt. Beide Firmen lehnten ab. Eine Elektrifizierung des
Areals war unméglich (Bilder 21 bis 26).

Angaben und Daten zu den
Lokomotiven:

Lok Nr. 1 ,,Caspar Honegger“, gebaut 1876: Gebaut
bei der ,,|nternationalen Gesellschaft fL'|r Bergbahnen in

Aarau‘. Niklaus Riggenbach, Erbauer der Rigi-Bahn. Das
Dienstgewicht betrug 13 Tonnen. Bergwérts schieben: 28
Tonnen bei einer Héchstgeschwindigkeit von 8 km/h. Die
Anhéngelast war 30 Tonnen. lhre Leistung betrug 110 PS.
Dampfdruck: 14 atil. Zylinder Durchmesser/Hub: 460 mm/
500 mm.

Die Lok erfuhr mehrere Umbauten. Der Radstand wurde
im Jahre 1893 von der SLM von 2,50 m auf 1,86 rn redu-
ziert. Das Gewicht war ursprtmglich 17 Tonnen. Nach dem
Umbau 1893 hatte sie noch ein Gewicht von 14,5 Tonnen.
Ein erneuter Umbau reduzierte das Gewioht auf 13 Ton-
nen. So bekam sie bereits 1893 einen neuen Kessel. Sie
wurde 1925 in der SLM in Winterthur revidiert. 1950 aus-

--

Bild 26." Hier noch ein Bi/d von der D/ese/lok mit dem Namen ,,C/vappi“ (Tschapp/') auf der Rampe zum Bahnhof. Sie soll die erste
elektrische D/ese/-Lok mit Zahnrad und Adhésionsbetrieb gewesen sein in Norma/spur. Rechts die Portier/oge. Links die Montage-
halle und das Btirogebéude. Beachtenswert fur die dama/ige Zeit die Autos.
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rangiert. Sie war jahrelang im Technorama in Winterthur Schlusswortim Freien auf einem Betonsockel ausgestellt. Spater kam ’sie in private Hande und wurde in den Originalzustand zu-
Dank und Quellenangaben

rtickversetzt. Bei den Feierlichkeiten 750 Jahre Winterthur Ich durfte in den Jahren 1964 bis 1968 in der Maschinen-fuhr sie noch ein kleines Stuck hin und her. Heute soll sie fabrik Fltiti die Ausbildung zum Maschinenschlosser ma-im Kanton Tessin in einer Remise ruhen. chen. AnschlieBend war ich zweieinhalb Jahre als Mon-
teur in der Maschinenfabrik Riiti téitig. Erst nach der LehreLok Nr. 2, ,,Choli“ genannt: Am 14.07.1909 wurde sie begann ich mich ftir diese Lokomotiven zu interessieren.bei der SLM in Winterthur bestellt. Der Preis betrug mit Die SohwarzweiB-Aufnahmen der ,,Rosa“ entstanden imdem Zubehor Fr. 38.200,-. lm Preis war ein groBer Vor- Frtihjahr 1968 an einem regnerischen Tag, kurz bevor ichschlaghammer inbegriffenl Die Zugkraft betrug 7 Tonnen. zum ersten Mal auf Montage ging. Eine einfache KameraBei einer Geschwindigkeit von 8 km/h vermochte sie 50 Kodak Retinette 1 B diente mir fi.ir die Aufnahmen. DerTonnen bergwarts zu schieben. ganze Bericht beruht nicht auf Vollstandigkeit. loh habeDer Kohlenverbrauch war im Jahre 1917 mit Fr. 31.500,- ihn nach bestem Wissen geschrieben und aus Erinnerungveranschlagt. Zylinder-Durchmesser/Hub: 460 mm/500 an die 50-jahrige Vergangenheit.

mm. 1951 wurde sie in Reserve gestellt. 1962 wurde sie Mein Dank gilt vor allem meinem Iieben Kollegen Fredyals Geschenk dem Kinderzoo in Rapperswil als ,,Spiel- Boos (Archivar RWS), der mich mit Tat und Kraft unter-zeug“ Uberlassen. Man kann sich ja vorstellen, wie Iange sttitzte mit Bildern und Texten.
sie noch in Ordnung blieb. 2007 wurde sie endgiiltig nach
Angabe von Knies Kinderzoo in Rapperswil entsorgt.

Abkiirzungenz
‘ Lok Nr- 3 ,,Rosa“: Sie wurde als letzte lndustriedampflok SLM = Schweizerische Lokomotiv- und Maschinenfabrik in1951 gebaut. Fabrik-Nr. SLM: 4046. Lange Uber Puffer: Winterthur

7,5 m. Dienstgewicht: 30 Tonnen. Hochstgeschwindigkeit: BBC = Brgwn Boveri Baden
Adhasion 20 km/h. Zahnradbetrieb: 8 km/h
Triebrad und Zahnrad-Durchmesser: 875 mm
Heizflache: 58,1 m2

MFO = Maschinenfabrik Oerlikon Ziirich
-v

I Rostflachez 1,08 m2 QuenenangabemDampfdruck; 14 aw Verschiedene Ausgaben der Hauszeitschrift <<d Joweid» sowiezy|inder_DurChmeSSer/Hub. 460 mm/500 mm Ruti Webmaschlnen Sammlung (RWS) Neuthal bei Baretswll
Uber die Rosa habe ich die meisten Unterlagen und Da- Alfred Moser: Der Dampfbetrieb derschweizerischen
ten gefunden. Alle drei Lokomotiven wurden mit Briketts Eisenbahne 1847 bis 2006
beh9iZT-

Schweizer Pioniere der Wirtschaft und Technik. Band 20
Caspar Honegger

Em'9e Angabe" zur D'ese"°k Nr' 4 "Chapp'“: Gebaut Flugaufnahme von Werner Friedli, Brlttisellenin Zusammenarbeit SLM und BBC. Inbetriebnahme: 1962.Motonluftgekuhner12_Zy"nder_Generator auf der Achse, Eurovapor Schweiz. Zum Teil sind die Quellen im Text en/vahnt.
zwei Elektromotoren. Zugkraft: 10 Tonnen. Uber Rampe
zum Bahnhof: 90 Tonnen geschoben. Doppeltes Vorge-

_ -
1 A

-lege fill‘ den Zahnradbetrieb.

Anzeige

Dampfschiff PRINZ HEINRICH ,1 |
Der Bauplan:
Die Hauptrisse sind exakt dargestellt: Seitenansicht, Draufsichten und Linienriss. ln
zahlreichen Schnitten kann man sich jede Wand, jedes Detail und jeden Beschlag
ansehen. In Einzelzeichnungen sind zum Beispiel die Winden, Mast, Beiboot und
vieles mehr dargestellt. Auch einen Blick ins lnnere gibt der Plan her: Der groB-
artige Salon ware durch die groBen Fenster einsehbar — also gibt es auch dazu
die zeichnerische Darstellung. Kurz: Drei Bogen sind vollgestopft mit lnformationen
rund um das Dampfschiff. Und da wir davon ausgehen, dass auch im Modell
ein Dampfantrieb von lnteresse sein konnte, haben wir den MaBstab 1:30
gewahlt. Damit wird das Modell 1,26 Meter lang und 23 Zentimeter breit. Es ist
moglich, eine funktionsfahige Dampfmaschinen-Anlage zu installieren — denn
es geht nichts iiber ,,Live-Steam“!
Ein sehr lohnenswertes Modellbauprojekt!
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Technische Daten des Originals:
7

Lange / Breite 37,8 m / 7 m
Tiefgang 1,8 m

Technische Daten des Modells:
Mal3stab des Modells 1:30
Lange / Breite 126 cm / 23 cm
Tiefgang 6 om
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